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O custo social por tras do sinistro de automovel

José Aurélio Ramalho *

Por que acidentes de transito representam verdadeiros tsunamis para a economia?

Pode-se até somar os prejuizos diretos decorrentes de acidentes, mas as consequéncias e a extensao real dos
danos sao praticamente imensuraveis.

O numero de indenizacdes pagas pelo Seguro DPVAT cresceu 39% em 2012 em relagdo ao ano anterior, enquanto
a frota de veiculos no pais aumentou 7,9%. Em 69% dos casos de indenizagdo, as vitimas sofreram invalidez
permanente (352.495 pagamentos, aumento de 47% sobre 2011). O DPVAT também pagou indenizagdes por
60.752 mortes (aumento de 5%). Para comparar, o tsunami que atingiu o Japdo em 2011 matou 11.000 pessoas.
Nossas estradas e vias urbanas produzem, portanto, quase seis tsunamis por ano. A dor produzida pela perda de
vidas e pelas incapacitagbes € naturalmente tragica e imensuravel. Mas, um simples exercicio de légica sobre os
impactos econémicos revela que acidentes de transito sdo de fato uma onda cujas consequéncias se espalham
avassaladoramente.

Em 2012, o Instituto de Pesquisas Econdmicas e Aplicadas (Ipea) divulgou uma atualizagdo de um estudo realizado
em meados da década passada, estimando que o Pais gasta R$ 30 bilhées por ano em consequéncia dos acidentes
de transito. O calculo foi feito a partir dos custos materiais e de atendimento de cada evento somados as perdas
equivalentes ao potencial produtivo de cada vitima. Esse total bastaria para construir uma usina hidrelétrica do porte
de Belo Monte, que, segundo dados do governo, terd capacidade para atender a 40% do consumo residencial de
energia elétrica no Brasil.

A conta é espantosa, mas estd lamentavelmente muito distante dos impactos reais dos acidentes de transito. As
consequéncias econdmicas vao muito além dos danos materiais, dos custos hospitalares e da perda da atividade
produtiva das vitimas. Para ter um exemplo* pratico, veja os efeitos de uma pequena colisdo em rodovia, num
domingo a noite, apenas com trés vitimas leves.

Num caso assim, ocorrem danos aos veiculos, que se somam ao custo do atendimento das vitimas e o prejuizo
decorrente de sua falta ao trabalho na segunda-feira. S6 isso? Infelizmente, ndo. Essas vitimas tém familiares e,
muito provavelmente, pelo menos um parente de cada uma delas vai acompanhéa-las no atendimento hospitalar e
também perdera um dia de trabalho. Esse & o primeiro € mais visivel impacto econémico indireto.

O acidente deu origem, naturalmente, a um congestionamento e, nesse gargalo, os carros parados consumiram
combustivel inutilmente, sé para ficar parados. Mais custo. Algumas pessoas viajavam na dire¢do do aeroporto e
perderdo seus voos, suas reunides em cidades do exterior e os negdcios que iriam gerar divisas para o Pais. O
aviao, por seu lado, decolara com poltronas vazias. Mais dinheiro jogado fora. Motoristas e passageiros que se
deslocavam na dire¢do do trabalho (muitas categorias profissionais trabalham aos domingos a noite) chegaréo
atrasados, e isso tem um preco.

Sem falar que, nesse congestionamento, ha Onibus cujos motoristas terdo a jornada estendida e encarecida.
Caminhdes perderdo o horario das entregas, ficardo presos em eventuais rodizios, e os fretes vao ficar mais caros.
Cargas de produtos pereciveis ndo chegardo a tempo ao entreposto de distribuicdo e a redugéo da oferta fara os
precos aumentarem. Centenas de motoristas e passageiros ficarao estressados pelo imprevisto e, no dia seguinte,
serdo menos produtivos.

Isso ja basta. Essa onda ndo tem fim. Alguém se arrisca a somar todos esses efeitos secundarios de um pequeno
acidente rodoviario e multiplica-los por milhares de ocorréncias do género registradas todos os dias? Seria uma
tarefa insana. Mas ha nesse exercicio uma licdo a se tirar para a educacdo de transito. Imagine o tamanho da
economia a que se chegaria se fosse possivel conscientizar motoristas que adotam atitudes potencialmente
perigosas sobre as enormes consequéncias de uma pequena temeridade.

Assim como o Japdo vem tomando uma série de acdes para se precaver contra os danos de novos tsunamis, é
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imprescindivel a unido de diversas entidades da sociedade civil organizada na elaboragéo de estudos que alicercem

com informagbes o desenvolvimento de ac¢des visando a reduc¢do dos custos e traumas causados pelo transito
brasileiro.

* O acidente narrado neste artigo aconteceu num domingo recente, na chegada a Sdo Paulo pela Rodovia dos
Bandeirantes, quando um motorista mudou de faixa sem sinalizar sua intengéao.

José Aurelio Ramalho é Diretor Presidente do Observatério Nacional de Segurancga Viaria e Académico da Academia
Nacinal de Seguros e Previdéncia - ANSP.
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